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Bdsta medarbetare, egentligen har jag
inte sa@ mycket emot hésten tvartom,
hog och klar luft och dessutom en farg-
sprakande natur.

Sen vi sags sist i den har spalten sa har
vi haft ett nordiskt farjedriftsmote, temat
den hér gangen var sakerhet och beman-
ning, vi pratade ocksa vara utmaningar
vilket handlade valdigt mycket om mil-

jon och vi kan konstatera att vi i nastan
alla fragor har
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givare sjofart  rorforsta gang-
i Trafikverket  en under min
ska formasn tid som chef har

danskarna varit
med pa det nordiska métet och deras
intresse for miljé och ecoshipping var
sa stort att de faktiskt anmalt sig till
utbildning pa Kastellet.

Simulatorn kommer att uppdateras
med nya skidrmar och datorer for att
battre méta externa kunders behov.
Simulatorn bér nyttjas dven nér vi inte
ar dar. En dialog pagar med aktérer i
Stockholms skargardstrafik om samar-
bete. Till stéd finns nu dven “Farjerede-
riet - utbildning i Ecoshipping”, en kort-
film som aterfinns pa youtube. Se den
och sprid den garna vidare.

Verksamhetsplanering och budget
hér ju hésten till och det jobbas febrilt
pa alla hall med att fa ihop trovérdiga
planer infér framtiden, Som ni sakert
vet sa dr det snart dags for regimskifte

i rederiet och planen &r att ny chef ska
bdrja 1 november, det &r inte utan att
det kanns valdigt konstigt att efter 16 ar
inte langre tanka Farjerederiet i allt man
gor, dag som natt. Min nya roll som
"Senior radgivare sjofart” i Trafikverket
ska formas med syfte att 6ka sjofartens
inflytande pa infrastrukturen.

Kan man flytta gods och i viss man
passagerartransporter fran vag och
jarnvag till sjofart skulle det underlatta
i fraga om miljé och kapacitet.

Lev val och kor forsiktigt!

2 SIGVAGEN

INNEHALL

3 Nordiskt méte i Vaxholm
5 Sommartrafiken summeras

6 Sjologgen Hogsaterleden, Angdleden,
Ecoshipping pa YouTube

9 Smérjmedelsavtalet klart

12 Sluttampen Bjorkéleden firar

Pei‘er Fyrby ny i rederiets
internstyrelse Foto: Sjsfartsverket

Ann-Sofi Atterbrand
férrittade Neptunus dop. \ =

n
Ma din fird 6ver havet
vara sdker och trygg!”

Kjell Hermansson ny pd Fridhems
Tipsa redaktionen varv.

Vitar gdrna emot tips, synpunkter och idéer.
Skriv till oss pa: sjovagen@trafikverket.se
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NORDISKT SAMARBETE

Manga frigor dr likartade. P3 andra
punkter skiljer vi oss at. Organisato-
riskt dr vagfirjeverksamheten i det
ena landet inte det andra likt.

Vid det senaste nordiska firjedriftmotet i
Vaxholm, 5-6 september 2017 stod frigor
kring siikerhet, teknik och bemanning i
centrum. Vid motet deltog representanter
frin Danmark, Finland, Norge och Aland.
Ett stort steg framat i samarbetet togs
genom att de niirvarande representanter-
na enades om att gemensamt arbeta for
tre strategiska mal:

- Optimal bemanning och utbildning med

fokus pa sikerhet och service.

- Minskat fossilberoende genom miljs-
teknisk utveckling.

- Samverkan kring relevanta forsknings-
projekt.

Dessa mal ska stimulera till utveckling av
vigfirjeverksamheterna och skapa for-
utsittningar for samarbetsprojekt mel-
lan de nordiska linderna. Uppféljning av
de atgirder och insatser som kommer att
vidtas ska presenteras vid Nordiskt firje-
driftsmote 2019.

I Danmark bedrivs viigfirjeverksamhe-
ten av kommunala rederier, men det finns
ett gemensamt sekretariat som bland

annat bistar rederierna med ramavtal och
gemensamma inkép. Rederierna drivs
med en liten personalstyrka och resur-
serna ir begriinsade. Det finns behov av
nyinvesteringar men samtidigt dr dnske-
milet om kost-

"Optimal beman- | 3gseffektiv drife

ning och utbild- framtrédande.

. Inom sekreta-
ning med fokus riatet finns dock

pé sakerhet och planer pa att
service” oka miljdinves-
teringar, bland
annat genom att bygga en gemensam
avldsningsfirja med ultramodern teknik
och #ven, att skapa gemensamma utbild-
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Varm uppskattning av de nordiska férjeintressenterna métte rederichef Anders
Werner, som hir férdrades en gdva av Mats Rosin, VD Finnferries.

ningar. I Danmark finns en positiv vision
kring att skapa viirde med firjetrafiken,
att marknadsfora trafiken mot turister.
Danmark deltog for forsta gdngen i det
nordiska métet.

Alsnningarna har inom sitt drike atta fri-
géende och sex lindrivna vigfirjor. Man
vill férnya tonnage och #ven se 6ver och
modernisera trafikuppligget i sin hel-
het. Miljofragorna driver pa satsningen
och man vill till 4r 2022 ha savil en ny
eldriven linfirja som en dito frigdende pa
plats. Fragor om elleveranser och varvs-
tillgang ir ocksa av stor betydelse.

Norge representerades i Vaxholm av
bestdllarfunktionen, Statens vegvesen,
som upphandlar trafiken for 130 farjele-
der med sammanlagt 200 vigfirjor vil-
ket gbr véra vistliga grannar till Nordens

4 siovicen

storsta bestillare av firjetrafik. Upphand-
lingen gors regionalt men en samordning
av utgdngskraven gors i Vegdirektoriatet
centralt. Norge ligger i framkant nér det

e o giller att skapa
Sjalvklart maste forutsittningar
lagstiftningen ~ for miljdanpassa-

de fartyg. De krav

Ivara nordiska som stillts inom

linder komma  miljéteknikomra-
v G det har medfért
Ik.app for a_tt tek okad kompetens
nikutveckling framforallt nir
Ska vara majlig." det gélller utfor-
mingen av miljo-

anpassade fartyg. Ett annat fokusomride
giller siikerheten.

Norges batteridrivna vigfirja Ampere
har redan tidigare presenterats i Sjovi-
gen, och hon kommer att fa efterfoljare.
I kolvattnet for satsningen kommer nya

-Att pdstd att utbildning

i ecoshipping har en av-
gérande betydelse for att
minska brénsleférbruk-
ning och utsldpp ér som att
sld in éppna dérrar for er.
Men dven andra dtgdrder
kan vidtas, exempelvis att
sinka hastigheten och att
om mdjligt anviinda kolfi-
ber vid nybyggen, féreslog
tekn dr Karl Garme, Kung-
liga tekniska hdgskolan i
Stockholm, som foreldste
vid matet.

Vid det nordiska métet konstaterades att kdrnfragorna kring hdllbar
framdrift, utbildning, sdkerhet och bemanning dr centrala. Sekreta-
riatsleder Jan Fritz Hansen frén Faerge Sekretariatet planerar féren
avlgsarféria som ska kunna nyttjas av mdnga farjeleder och utvecklas
i samarbete med den danska Tekniska Hégskolan.

fragor att losas: hur utforma laddnings-
stationerna i land? Var ska de placeras?
Kan man satsa pa standardiserade 19s-
ningar?

Finlands uppligg for vigfirjetrafik ligger
nirmast oss, med den skillnaden att for-
utom den trafik som bedrivs av vir mot-
svarighet Finferries finns dven en srskild
form med si kallade landsskapsfirjor.
Finferries skoter firje- och férbindelse-
batstrafiken i Finland pa éver 40 férjplat-
ser. De forbindelser som ska uppritthallas
varierar fran éverfarter i ritt sma sund
till krivande sjofirder: det kortaste farj-
passet finns i Kivimo i Houtskér med 159
meter och den lingsta rutten med en for-
bindelsebét tar ca. tvd timmar med Finno
i Korpo. Finland har nyligen tagit hybrid-
firjan Elektra i drift.

Ett siarskilt intresse ignades diskussionen
om autonoma, sjilvstyrande, vigfarjor.
Hir dr Norge ter i framkant di man
1 januari 2018 kommer att inféra den
nybyggda Fjord1-firjan som utvecklats av
Rolls-Royce och som kan kiras via autopi-
lot. Dock medger #n sé linge inte lagstift-
ningen att firjor framfors pa detta sitt.

-Med stort intresse foljer vi denna sats-
ning. Sjilvklart méste lagstiftningen i
vara nordiska linder komma ikapp for
att teknikutveckling ska vara méjlig. Kan
man utveckla sjilvkorande bilar och tig
s& miste vi sjilvklart dven titta pd alter-
nativen pé sjosidan, kommenterar rederi-
chef Anders Werner. &
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