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FERGEDRIFT

Af Jan Fritz Hansen,
sekretariatsleder,

Fargesekretariatet

De danske frgekommuner opfordres ba-
de i sidste nummer af Sefart og i forskel-
ligt idsendt brochure materiale til at tur-
de investere mere i miljpvenlig fergefart,
Det oplyses, at kun fa vaelger gronne lgs-
ninger for deres feergefart, uanset at det
ifplge et studie fra Siemens skulle vare
okonomisk fordelagtigt. Selvom det pd
mange mader er et balanceret materiale,
s er situationen alligevel ikke helt s en-
kel

Omstilling i gang

Aktuelt er bide Helsingpr-Helsingborg
overfarten og et konsortium pa Arp ved at
omstille feerger til at sejle pa batteri i stedet
for diesel,

Det har affodt en lang rakke sporgsmil
til Feergesekretariatet og vore 18 kommu-
ner, der alle har en ¢ indenfor kommune-
gransen og dermed ogsa feergedrift. For
ndr der nu kerer mange el-biler rundt pé
de danske veje og de store faerger nu ogsd
kan sejle pd batteri, s kan vores noget
mindre feerger vel ogsa sejle pa strom?

Ogsd SF har for nylig stillet forslag i Fol-
ketinget om flere el-ferger og at vi tager
mere hensyn til miljget, hvis vi fortsat vil
have tilskud til at nedsaette billetpriserne
ud til de danske ger.

Fra Faergesekretariatets side folger vi ng-
je med i de nye teknologiske og miljpmeas-
sige indsatser, der gores rundt omkring.

Men rene batteriferger stir desveerre ikke
pverst pé vores prioriteringsliste.

Aflgserfaerge kan teste

Siden vi blev grundlagt for godt to &r si-
den, har en af vores prioriteter vaeret at ud-
vikle en aflgserfeerge. Som det er i dag,
sker det ofte, at pboere og bespgende i pe-
rioder mi leve med reducerede afgange og
sejle med andre og ofte meget mindre feer-
ger, end de er vant til. Faerger skal pd vaerft
en gang imellem, enten for vedligehold el-
ler reparation, og s& md kommunerne line
sig frem til hvad, der kan findes af ledig
tonnage.

Der er derfor et benlyst behov for at
bygge en afloserfaerge, der kan s@ttes ind
flest mulige steder for at sikre betjeningen
af vore per. Samtidig kan vi sé teste alt fra
miljetiltag, letvaegtsmaterialer, autonomi-
drift og méske pé sigt udvikle en standard
til fremtidens danske g-faerge. Det spiller
ogsd godt sammen med Det Bld Veekstte-
ams anbefalinger om at benytte vores
kommunale ferger og indre farvande til
test af allehdnde optimerings-og udvik-
lingsforseg.

Tegningerne il en siidan aflgserferge er
nu klar, og den kommer ikke i forste om-
gang til at sejle fulde pd barterier, men bli-
ver en hybrid-lpsning, hvor vi tenker miljo
ind flest mulige steder. Vi sejler allerede pa
ren diesel, vi ser p energioptimering og vi
ser pd el-drift af hjeelpemaskineri mv. Selvi
forhold til disse afgreensede projekter har
vi dog fortsat implementeringsproblemer
pi batterisiden.

Ikke pionerer
Men hvorfor ikke gore faergerne helt elek-
triske, har sporgsmalet lydt?

Svaret er at det faktisk ikke pa nuveeren-
de tidspunkt vil veere driftsmeessigt for-
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Batteri-faerger til gerne er en stor udfordring

Landets mindre faerger vil gerne veere med i den grgnne omstilling. Men man kan ikke forvente, at de treeder
i karakter som teknologi-pionerer, lyder det fra denne uges kronikgr
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svarligt for kommunerne over en kam at
veere pionerer i den rivende udvikling, der
sker inden for batteri-teknologien, og som
vi uden tvivl kan forvente os meget af de
kommende ir bide med hensyn til priser,
lade-tider og holdbarhed.

De fleste kommunale faergeadministra-
tioner er ganske sma og fuldt beskeftige-
de med en daglige drift - og de har ikke
umiddelbart resurser til at teste nye syste-
mer eller hiindtere opstartsvanskelighe-
der. Derfor er vi ngdsaget til at vente pd, at
der er flere erfaringer at traekke pé inden
for batteridrevne ferger.

Fglger udviklingen tat
Men vi er selvagt interesserede og fplger ud-
viklingen, Her mener vi, at en aflpserferge
kan vaere et godt testprojekt, som pd sigt kun-
ne fpre til et enkelt og velafpravet produkt -
ogsé med fuld batteridrift. Skal det veaere en
ren batteri-faerge, vil det ofte ogsé kreeve
kraftige lade-stationer pd gerne, og det vil i
mange tilfelde vaere en stor teknologisk ud-
fordring for kommunerne.

Med den kommende aflgser-frerge gor vi

hvad vi kan for at efterleve SF's og mange
andres gnsker om at skabe et bedre milje. Og
vi teenker langsigtet i danske arbejdspladser,
idet danske veerfter og underleverandprer
forhdbentlig kan bruge feergekonceptet som
grundlag for bygning af flere standard-fier-
ger, der ikke skal designes fra bunden hver
gang, men hvor kommunerne kan investere i
gennemtestede og velafprovede lpsninger.

Alt dette sker sd i storste respekt for en af

vores vigtigste opgaver; at sgrge for regulari-
teten til og fra eerne. Det betyder ganske en-
kelt, at pboere og turister fortsat kan regne
med de sejltider, der er angivetisejlplanerne
og at disse ikke endrer sig veesentligt, fordi
en feerge skal i dok til eftersyn og reparation
—eller fordi ny teknologi afproves.

Selv de lidt storre og mest resursestarke

spillere pé feerge- og batteriomrédet har helt
aktuelt mitte erkende, at vi erien pionerfase
med alt, hvad det indebzerer af forsinkelser
og fordyrelser ‘
Siemens ogsé har et vist element af salgspro-
motion?

etc, - og mon ikke studiet fra

Vi skal nok n det, men vivil altsé gerne sp-

ge at forberede os bedst muligt.
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