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~ KAN ENDE SOM TRENDS ZATTER

Dansk design- og ingenigrkunst pa hgjeste plan stir bag udviklingen af banebrydende oplag
til ny faergetype til de indenlandske mindre faergeoverfarter. Projektet gar under betegnelsen
"Aflgserfaergen” og bryder med hidtil kendt teknologi og design, idet man praktisk talt fir en
feergetype "Tre i én”, sd den i store hele passer til samtlige faergelejer uden stgrre ombygninger

pd land eller pa faerge.

et var pa Folkemadet pa Bornholm for nu

mere end to ar siden - to hoveder samme
tanke - under en mindre smalltalk mellem
formanden for Dansk Metal Claus Jensen og
sekretariatsleder Jan Fritz Hansen, Feergesekre-
tariatet i Areskebing. Baggrunden for samtalen
mellem de to var dengang som i dag mere end
relevant - det handler om beskaeftigelse pé de
danske vaerfter og sikre faergefarten til smagerne.
Ville det veere muligt at skabe noget nyt og unikt
i danske skibsfart med store fremtidsudsigter.

Sekretariatsleder Jan Fritz Hansen stod aktuelt
med problemet. Kommunerne, som ejer af
feerger og overfarter, har forskellige faerger
og ikke mindst faergelejer, som ger det meget
vanskeligt at hjaelpe hinanden ved nedbrud pa
en faerge. Der ma kunne findes en lgsning - en

standard for en faergetype - afl@serfaerge. Lige
siden Feergesekretariatets etablering den 1.
marts 2015, har mulighederne for en forenkling
af forretningsgange samt faergetyper vaeret
oppe at vende.

Ligesa mange kommunale feergeoverfarter
der findes i Danmark, naesten ligesa mange
feergetyper findes. Alle er nok enig i at der vil
veere store fordele og besparelser ved en hgjere
grad af standardisering af feerger og feergelejer,
men det er hidtil ikke lykkedes.

BKONOMIEN PA PLADS

Skepsis er der dog ved at vende efter de nye
muligheder for billigere overfarter, hvor der
nu afregnes uden for hejsasonerne efter lan-
devejsprincippet. For selvom der har veeret
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en smule "radiotavshed”, sa er der i det stille
blevet arbejdet videre med kongstanken fra
Folkemeadet.

Claus Jensen og Jan Fritz Hansen har aktiveret
en lang raekke interesserede i det maritime og
politiske netvaerk. Fra sin tid som skibsbygger
pé Linde tog Claus Jensen kontakt til skibs-
ingenigrerne. Nu arbejdes der taet sammen
med Odense Maritime Technology (OMT), HOK
Marineconsult, Claus Kruse Consult, Brahe De-
sign og DTU Maritime bakket op af vaerfternes
hovedorganisation Danske Maritime.

Mere eller mindre er de skonomiske midler pa
plads. Om kort tid tages beslutningen til hvilket
vaerft der far tildgt faergeordren, idet processen
med indhentninﬁ af priser er igangsat.
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ENKLE KRAV TIL FARGEN

Kravene til projektet er, at det skal vaere enkelt.
Feergen skal bygges som en dobbelttender og
udstyres med to hybrid motoranlag, der hver for
sig skal yde 375 kW, nok til at skyde en servicefart
pa 10-11 knob. En ren elektrisk fremdrift er 0gsa
enmulighed. Det fremgér af et oplaeg udarbej-
det af professor Mogens Blanke, DTU Elektro,
og tilgaet Sefartsstyrelsen under henvisning til
fremtidens autonome skibsfart,

Derudover skal der bruges flere ressourcer pa bl.a.
optimering af feergens layout end der hidtil har
veeret mulighed for med de individuelle designs.
Det drejer sig om optimal udnyttelse af arealerne,
reduktion af feergens vindmodstand herunder
ved at minimere styrehuset. Feergen skal ogsa
veere en god visuel oplevelse. Overfarterne og
andre interessenter inddrages i dette arbejde.

| oplaegget til projektet arbejdes der med en
standardlaengde p4 38 meter som vil kunne
varieres op til godt 50 meter, ved forlaengelse
med en standard midtersektion. Alle standarder
har en faergebredde pé godt 11 meter og en
dybgang pa omkring 2.3 meter, fortaeller skibsin-
genigr Hans Otto Kristensen, HOK Marineconsult
i Kokkedal, og en af de tekniske eksperter bag
oplagget til afloserfeergen. Prisen ligger ikke
fast, men ventes klar ved manedsskiftet januar/
februar. Antallet af pax ligger pa 120 og vil kunne
eges eller reduceres efter behov.

PLADS TIL M@LLEVINGER

Standard feergen far tre kerebaner. | henholdsvis
styrbord som bagbords side vil faergen kunne
rumme personbiler. Den midterste kerebane
er forbeholdt lasthiler herunder modul-
vogntog og én sattevogn
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til transport af eksempelvis mgllevinger. De
forelebige beregninger bygger p4 plads til 19
personbiler. Ovenover maindeck indrettes 2
passagersaloner med kiosk samt automater for
selvbetjening, alt efter overfartens lengde. Alt
efter valgte standard vil der vaere soldzek med
borde og baenke. P& gverst dek vil der vaere en
uopvarmet panorama salon med god udsigt.
Den er mest tiltaenkt turister om sommeren.

| forhold til fastleeggelse af den endelige ud-
formning af apteringen arbejdes der p4 at gere
denne sé indbydende som mulig, da dette
er essentielt for passagerernes

oplevelse af farge-

sejladsen.
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Det bliver en opgave for designere og arkitek-
ter. Interessenterne begynder allerede at melde
sig, savidt "Maritime Danmark” erfarer. Feergen
vil nemlig bade i type og design repraesentere
det nyeste indenfor skibsteknologi og design
og som sadan vzere en sejlende "reklamesajle”
for danske underleveranderer i deres fulde
bredde samt selvfglgelig skibsvarfterne.

GLOBAL TRENDSATTER

Afleserfeergen kan dermed ga hen og blive en
global trendszetter, hvilket ogsé er baggrunden
for DTU Maritime ‘s medvirken. Det betyder at
forskerne pa Danmarks Tekniske Universitet, der
pa den ene eller den anden made er engageret
i skibsfart og maritime forhold, har man haft
teet kontakt med for at finde arbejdsomrader,
hvor universitetsverdenen og den praktiske
skibskonstruktionsverden, kan ga hand i hand
og dermed gge innovationsgraden. Man héaber
pa sigt at kunne indga en leengere charteraftale
pa feergen mellem DTU og Faergesekretariatet.
Det sker med baggrund i forskningen af auto-
nom skibsfart, hvor netop denne e-faerge vil
kunne tilpasses, sa den samtidig kan fungere
som en test platform for autonom skibsfart,
i de perioder, hvor den ikke indgar direkte i
feergebetjeningen af overfarterne.

Feergesekretariatets afleserfaerge kan ifalge
Hans Otto Kristensen ogsa blive en del af
en lesning pa infrastrukturelle problemer
i EU. Skulle et af de 27 medlemslande eller
flere std med et feergeproblem pa short sea
operationer, sd er lgsningen i Danmark uden
at det skal valte budgetterne. Man under-
seger derfor, om aflgserfeergen kan indga i
et af EU’s sakaldte Horizon 2020 projekter.
Skibsingenigren er ikke i tvivl, far vi forst en
godkendelse af EU star dansk skibsbygning
steerkt internationalt.

Hans Otto Kristensen ved hvad han taler om.
Han har en lang karriere bag sig med speciale
i skibskonstruktioner bl.a. fra Sevaernet og
Scandlines, DTUs maritime center, Danske
Rederier og nu som konsulent bl.a. for Far-
gesekretariatet.

POLITISK OPBAKNING

Aflgserfaergen ventes faerdigbygget i 2019.
Skibet vil fra starten veere omgaerdet af stor
opmaerksomhed. DTU haber at fa sit EU projekt
igennem omkring forskning i relation til auto-
nome skibe under Horizon 2020 statteprogram-
met for forskning og innovation. Programmet
ventes sgsat i 2019. EU programmet vil kunne
yde gkonomisk statte til forskere, virksomheder,
iveerkszettere, organisationer, regioner m.fl..
I relation til feergeprojektet endevendes alt
omkring autonom skibsfart herunder alle
arbejder udfert af underleveranderer, sgfart-
smyndigheder, klassifikationsselskaber og
velrenommerede motorleverandarer.

Pé den politiske front er initiativerne omkring
afleserfaergen blevet madt med tilfredshed,
fortaeller sekretariatsleder Jan Fritz Hansen. Bade
erhvervsminister Brian Mikkelsen og indenrigs-
minister Simon Emil Ammitzbell-Bille havde
“tommelfingeren”opad, da de blev praesenteret
for projektet pé Slotsholmen i Kebenhavn den
20. november 2017.

Nar feergen er bygget er det Feergesekretariatets
opgave at sikre beskaeftigelse af skibet mest
muligt i de @vrige faergers dokningsperiode
og ved spidsbelastninger pa diverse overfarter.

I den opstartsfase har vi brug for at man fra politisk
side far en statslig garanti for at der holdes en hand
under projektet, fortsatter sekretariatslederen.
I lang tid har skiftende regeringer peget pa en
optimering af faergefarten i Danmark — st@rre
standardisering og udnyttelse af stordriftsfor-
dele. Nu opfylder vi det @nske, sa mangler vi kun
politisk velvilje for at fa projektet sikkert i havn!

TRE | EN FARGE

"Afl@serfaergen” bryder med hidtil kendt teknologi og design, idet man praktisk
talt far en faergetype som i det store hele passer til samtlige overfarter uden stgrre
ombygninger pa land eller pa faerge. De danske faergelejer er en sken blanding af
ramper og faergeklapper. For at en enkelt faerge kan betjene og sejle pa samtlige
ruter kraever det nytaenkning ved konstruktionen.

Feergen forventes bygget i stal som hovedmateriale, men man er i projektgruppen
abne overfor brug af kompositmaterialer for delelementer ombord péa fzergen,
eksempelvis, dere, luger, master samt evt. let aftagelige ramper, der skal kunne
monteres pd faergen, (Klikkes p3, red.), ndr den skal betjene overfarter, hvor der ikke
findes landramper. Komposit vil ofte vaere et skonomisk materiale til elementer,
som kan seriefremstilles til flere faergetyper. Det kunne f.eks. vaere styrehuset. Ved
anvendelse af komposit er der en stor udfordring med brandsikring, som skal lgses.
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