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Sommeren gar p& haeld, og maske har du veeret pd besgg pa en g, maske endda g-hop?

Men faergerne sejler til de danske smager dret rundt, og det er ikke uden udfordringer
for kommunerne. Bade i forhold til gkonomi og klimaregnskab. KL samarbejder med
Feergesekretariatet om at sikre stabil og sikker feergefart.
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"Feergen er i havn om f minutter”
har du méske hert i lebet af som-
meren eller hele &ret rundt for den
sags skyld? Feergen sejler ikke og
kommer ikke i havn af sig selv. Det
stiller krav til bade faerge, skibs-
ferer og havneanlaeg, at faergen
kommer sikkert frem og tilbage og
passagererne godt videre.

Ved du, at vi har i alt 65 inden-
rigsruter i Danmark? Nogle er
private, nogle sejler pa statslig
koncession, og 2/3 er kommu-
nale genvejsfaerger og o-faerger.
Passagergrundlaget er typisk ikke
tilstraekkeligt til, at der er kon-
kurrence om at fa lov at servicere
de mindre ger. Men det ger ikke
forventningerne til servicen hos
gboer og andre mindre.

Der er politisk gnske og vilje i
kommunalbestyrelserne til, at bor-
gere og erhverv skal kunne boseet-
te sigialle dele af landet og i alle
dele af kommunen, Og ligesom den
pvrige kollektive transport, er ogsa
feergefarten udfordret, hvilket
ikke gar det lettere, nar der ikke er
noget alternativ til feergen. Derfor
samarbejder Faergesekretariatet og
KL om udvikling af s-faergefarten.

Feergesekretariatet er etable-
ret med en politisk aftale og f&r
finansiering gennem en statslig
forhgjelse af g-tilskuddet. De 18
medlemskommuner har g-faerger
og far andel i g-tilskuddet. Herud-
over er der g-kommunerne, som er
selvstaendige kommuner.

DE GRONNE PULJEMIDLER
@-faergerne er generelt gamle og
traditionelle dieselfaerger, samtidig
med at de sejler rigtig meget. Deres
klimapavirkning er derfor relativt
stor i en kommunal sammenhaeng,
hvor de kan udgere op til halvde-
len af kommunens eget CO,-ud-
slip. Nye feerger, der sejler pé el,
kan derfor vaere et vaesentligt
bidrag, ndr kommunernes ambitia-
se klimaplaner skal omszaettes til
klimahandlinger.

Men feerger er rasende dyre. Og
skal det veere en ny el-faerge, er
den typisk 30 pct. dyrere end en
traditionel dieselfeerge. Ca.100
millioner for bare én faerge afhaen-
gig af sterrelsen. Og ikke nok med
at midlerne skal findes, der skal
0gsa veere plads i den almindelige
kommunale gkonomi under ser-
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vice- og anleegslofterne. Det udfor-
drer selvsagt kommunerne.

Derfor er der brug for statslig
investeringsstatte. Otte kommuner
har indtil videre faet puljemidler p&
ca. 300 millioner kroner fra statens
grenne puljer til at omstille feerge-
farten til mere grenne lgsninger.
Det er investeringsstatte, sa kom-
munerne kan fa nye faerger, der
ikke belaster klima og miljg som nu.
Men kommunerne skal stadig til
lommerne og prioritere faergerne
over andre kommunale opgaver.

Folketinget har allerede beslut-
tet en ny fzergepulje pa 100 milli-
oner kroner. Den dbner dog ferst i
2028.

NYE KLIMAVENLIGE FERGER
"Hvem kan sejle foruden vind?
Hvem kan ro uden arer?” Ja, det er
nok ikke den vej, viskal ga, hvis vi
vil have hgj forsyningssikkerhed.
Og s4 alligevel. Feergesekretariatet
har indgdet et innovationspart-
nerskab med Odense Maritime
Technology og PensionDanmark
om udvikling af grenne standard
el-faerger. En standardmodel, der
er en national standard, men hvor
der er mulighed for en lokal tilpas-
ning. Det er ikke et paradoks. Det
betyder, at faergen kan tilpasses
lokale ensker i forhold til fx sterrel-
se og indretning, men hvor feergen
er kendt, s& kommunerne ogsa kan
hjaelpe hinanden f.eks. ved at lane
besaetningsmedlemmer eller be-
sejling, hvis ens egen feerge er pa
veaerft. Det bidrager til effektivitet
og forsyningssikkerhed.

Faergerne findes ikke endnu,
de skal ferst udvikles. Her er det
en fordel ogsa for forsyningssik-
kerheden, hvis flere gar sammen.
Samarbejde har hele tiden veeret
kongstanken bag Feergesekreta-
riatet. Ved at std sammen er man
feelles om udviklingsomkostnin-
gerneg, sa alle ikke skal starte forfra
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og tage alle bgrnesygdommene

pa hver deres projekt, eller en
enkelt first-mover skal tage alle
udviklingsomkostninger, og resten
kerer lidt mere pa frihjul. Ved at st3
sammen og deles om udviklings-
omkostningerne, kommer projektet
hurtigere fra start og far hurtigere
en stgrre udbredelse.

Uanset hvordan vi vender og
drejer det, er ny feergeteknologi
ikke en spidskompetence i den
enkelte kommune, men ved at st3
sammen om ny teknologi kan vi nd
rigtig langt. Kommunerne opnér
stordriftsfordele, hvilket ogsé
giver sig udslag i at sikre et feelles
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reservedelslager og bedre service-
ordninger, nér der er flere, der skal
betjenes. Mélet er, at feergen er i
havn om fa minutter og ikke bliver
i havn, mens man venter pd at f&
specialfremstillet en reservedel af
eldre dato. Forsyningssikkerhed,
effektivitet og lavere klimaaf-
tryk er kommunernes mal, og det
mal forfelges i samarbejde med
Feergesekretariatet.

Otte kommuner har som skrevet
féet granne puljemidler. De fem
ferste har allerede indgdet indkebs-
aftale og er i gang med at tilpasse
faergen til de lokale forhold. De tre
sidste arbejder mélrettet pé sagen.
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Der er i gjeblikket beskeeftiget
ca. 400 sgfarende i den mindre
danske indenrigsfart. Uden at
fornaerme nogen, sa er det sgfa-
rende med lang erfaring dvs. ogsa
noget op i drene, og det kniber
allerede nu med nye ansggere.
Marstal Navigationsskole pd Erg
har sammen med erhvervet,
herunder Faergesekretariatet, KL
og FOA, derfor udviklet en saerlig
feergenavigateruddannelse til de
sma feerger.

Sikkerheden skal veaere i top. For
Sefartsstyrelsen, som kommer pa
passagerskibe hvert eneste ar og
kontrollerer, er sikkerheden for
passagerer og beseetninger med
deres egne ord altoverskyggende.
Men der er enighed om, at der ikke
er brug for helt de samme kom-
petencer til at sejle i pendulfart i
kendt, indre farvand, som kraeves
for at sejle et stort containerskib pa
verdenshavene. Der skal 0gsa veere
fokus pa kundebetjening og sej-
lads- og energioptimering. Derfor
den nye uddannelse.

Habet er, at den kan tiltraek-
ke nye folk, som har mod pa livet
til sgs. Uddannelsen bestér af 25
ugers uddannelse pa Marstal Navi-
gationsskole og 26 ugers praktik pa
en p-faerge. Forelgbig har man eva-
lueret de to testdrgange positivt,
og skolen har derfor sggt om, at
uddannelsen bliver permanent m

KYST, HAVNE OG BEREDSKAB

TEKNIK & MIL)@

=sabepum uajsie) :0lo4

25



